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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteJlt 
@ Airbagmodul 

(§5) Ein Seitenaufschlag-LuftsackmoduJ weist einen Luftsack 
oder einen Airbag auf, und zwar mit einem Korpertei I, der in 
eine Position zwischen einem Fahrzeuginsassen und ein or 
Seitenstruktur des Fahrzeugs aufblasbar ist. Der Airbag und 
die eine Aufbiasvorrichtung sind an einer Basisplatte befe- 
stigt, die die Aufbiasvorrichtung und den Airbag am Fahr- 
zeug tr§gt Eine Aufbewahrung oder ein Trichter sind mit der 
Basisplatte verbunden, und zwar zur Aufbewahrung des 
Airbags in der Aufbewahrung oder dem Trichter und zum 
FOhren des Airbags, um in eine Position zwischen dem 
Fahrzeuginsassen und der Fahrzeugseitenstruktur a ufgeb la- 
sen zu werden. En Haisteil des Airbags ist mit der Basisplat- 
te verbunden, und zwar an einer Stella auSerhalb des 
Trichters. Der Haisteil umfaSt mJndestens teilweise die 
Aufbiasvorrichtung und lertet Aufblasstromungsmittei in den 
Korpertei), um den Korpertei! aufzublasen. Der Haisteil ist fur 
das Aufblasstromungsmittei undurchdringlich oder imper- 
meabel. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Fahrzeugsicher- 
heits- Vorrichtung und zwar insbesondere auf ein Air- 
bagmodul, welches eine aufblasbare Fahrzeuginsassen- 
RQckhaltevorrichtung aufweist, wie beispielsweise ein 
Airbag (Gaskissen) zum Schutze des Fahrzeuginsassen 
im Fall eines seitlichen Aufschlags am Fahrzeug. 

Es ist bereits bekannt, einen Airbag oder ein Gaskis- 
sen zum Schutze eines Fahrzeuginsassen dann aufzubla- 
sen, wenn ein seitiicher Schlag oder Stofl auf ein Fahr- 
zeug ausgeilbt wird Der Airbag wird in einem nicht 
aufgeblasenen Zustand zusammen mit einer Aufblas- 
vorrichtung in dem Fahrzeugsitz aufbewahrt, auf dem 
der Insasse sitzt Im Falle eines seitlichen Aufschlags am 
Fahrzeug wird die Aufblasvorrichtung betatigt und der 
Airbag wird in eine Position aufgeblasen zwischen dem 
Fahrzeuginsassen und der benachbarten Seitenstruktur 
des Fahrzeugs. Der Airbag kann dann den Fahrzeugin- 
sassen gegenuber einem kraftigen Aufschlag oder ge- 
genQber dem Auftreffen von Teilen der Fahrzeugsei- 
tenstruktur, wie beispielsweise einer FahrzeugtQr schQt- 
zen. Der Airbag kann den Fahrzeuginsassen auch ge- 
genQber Objekten schOtzen, die durch die Seitenstruk- 
tur des Fahrzeugs wahrend des seitlichen Auf pralls oder 
Aufschlags emdringen. 

Zusammenfassung der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung sieht eine Vorrichtung 
zum Schutze eines Fahrzeuginsassen vor, und zwar im 
Falle eines seitlichen Aufschlags oder Auftreffens auf 
das Fahrzeug Die Vorrichtung weist eine aufblasbare 
Fahrzeuginsassen- RQckhaltevorrichtung auf, und zwar 
mit einem Kdrperteil, der in eine Position zwischen dem 
Fahrzeuginsassen und der Seitenstruktur des Fahrzeugs 
aufblasbar ist, um den Fahrzeuginsassen zu schfltzen, 
und ferner ist eine Aufblasvorrichtung vorgesehen, um 
die aufblasbare Fahrzeuginsassen-Ruckhaltevorrich- 
tung aufzublasen. Ein Trag- oder StQtzglied tragt oder 
stOtzt die Aufblasvorrichtung und die aufblasbare Ruck- 
halt evorrichtung am Fahrzeug. Die Aufblasvorrichtung 
und die aufblasbare Ruckhaltevorrichtung sind an dem 
Tragglied befestigt Eine Aufnahmevorrichtung (Auf- 
nahmebehaiter oder Aufnahmetrichter) ist mit dem 
Tragglied* verbunden, um die aufblasbare Ruckhaltevor- 
richtung in dem Aufnahmebehaiter aufzubewahren, und 
um die aufblasbare Haltevorrichtung zu fuhren zum 
Zwecke des Aufblasens in eine Position zwischen dem 
Fahrzeuginsassen und der Fahrzeugseitenstruktur 
(Fahrzeugseitenbauteile). Die aufblasbare' RQckhalte- 
vorrichtung besitzt einen mit dem Tragglied verbun- 
denen Mundteil, und zwar an einer Stelle auBerhalb des 
Aufnahmebehaiters. 

Die vorliegende Erfindung betrifft auch eine Fahr- 
zeuginsassen-Sicherheitsvorrichtung zum RQckhalten 
eines Fahrzeuginsassen im Falle eines seitlichen Auf- 
schlags am Fahrzeug, wobei eine aufblasbare Fahrzeug 
insassen-RQckhaltevorrichtung und eine Aufblasstrd- 
mungsmittelquelle vorgesehen sind, und zwar zum Auf- 
blasen der aufblasbaren Ruckhaltevorrichtung in eine 
Position zum Schutze des Fahrzeuginsassen. Die auf- 
blasbare RQckhaltevorrichtung besitzt einen Halsteil 
und einen Kdrperteil Der Halsteil umschlieSt zumin- 
dest teilweise die Aufblasstromungsmittelqueile. Der 
Halsteil leitet Aufblasstr6mungsmittel in den Kdrper- 
teil, um diesen aufzublasen. Die, Vorrichtung meist fer- 
ner eine Basis oder Grundplatte auf, und zwar zur An- 



bringung der Aufblasstromungsmittelqueile und der 
aufblasbaren RQckhaltevorrichtung am Fahrzeug, und 
ferner sind Mittel vorgesehen zum Befestigen der Auf- 
blasstramungsmittelquelle und der aufblasbaren RQck- 
5 haltevorrichtung an der Basisplatte. Der Halsteil der 
aufblasbaren RQckhaltevorrichtung ist fOr das Aufblass- 
trdmungsmittel undurchdringlich. 

Weitere Vorteile, Ziele und Einzelheiten der Erfin- 
dung ergeben sich aus der Beschreibung von Ausfuh- 
io rungsbeispielen anhand der Zeichnung; in der Zeich- 
nungzeigt: 

Elg. I eine schematische Vorderansicht einer erfin- 
dungsgem§6en Fahrzeugsicherheitsvorrichtung, und 
zwar angebracht an bzw. in einem Fahrzeugsitz; 
15 Fig. 2 eine Vorderansicht der Fahrzeugsicherheits- 
vorrichtung der Fig. 1 ; 

Fig. 3 einen Teilschnitt der Fahrzeugsicherheitsvor- 
richtung der Fig. 1; 

Fig. 4 eine vergrdBerte Ansicht eines Teils der Fig. 3; 
20 Fig. 5 eine RQckansicht der Fahrzeugsicherheitsvor- 
richtung der Fig. 1 ; 

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht einer Basisplatte 
und eines Trichters bzw. eines Aufnahmebehaiters, die 
einen Teil der Fahrzeugsicherheitsvorrichtung der 
25 Fig. 1 bilden; 

Fig. 7 eine Draufsicht eines Diffusers, der einen Teil 
der Fahrzeugsicherheitsvorrichtung der Fig. 1 bildet; 

Fig. 8 einen Schnitt des Diffusers langs der Linie 8-8 
der Fig. 7; 

30 Fig. 9 eine Draufsicht auf einen BefestigungsbQgei, 
der einen Teil der Sicherheitsvorrichtung gemaB Fig. 1 
bildet; 

Fig. 10 eine Endansicht des BefestigungsbQgels ent- 
lang der Langslinie 10-10 der Fig. 9. 

35 Es sei nunmehr ein bevorzugtes AusfQhrungsbeispiel 
der Erfindung beschrieben. Die Erfindung bezieht sich 
auf erne Fahrzeugsicherheitsvorrichtung, insbesondere 
bezieht sich die Erfindung auf eine Vorrichtung zum 
Schutz eines Fahrzeuginsassen im Falle eines seitlichen 

40 Aufpralls auf das Fahrzeug. Die vorliegende Erfindung 
ist bei verschiedenen Fahrzeugsicherheitsvorrichtungs- ' 
Konstruktionen anwendbar. ReprSsentativ fQr die vor- 
liegende Erfindung veranschaulicht die Fig. 1 eine Fahr- 
zeugsicherheitsvorrichtung oder ein Airbagmodul 10. 

45 Das Airbagmodul 10 weist ein aufblasbares Airbag 
(Gaskissen) 12 auf (vgL Fig. 3) und eine Aufblasvorrich- 
tung 14. Ein BefestigungsbQgei oder Befestigungsele- 
ment 16 (Fig. 9-10) und eine Basisplatte 18 (Fig. 6) be- 
festigen den Airbag 12 und die Aufblasvorrichtung 14 an 

50 einem Sitzrahmenglied 20 (Fig. 1) eines Fahrzeugsitzes 
22. Das Airbagmodul 10 weist auch einen Aufnahmebe- 
haiter oder Trichter 24 (Fig. 6) auf, und zwar zum FQh- 
ren des Aufblasvorgangs des Airbags 12, ferner einen 
Diffuser 26 (Fig. 7—8) und ein Klemm- oder Befesti- 

55 gungsgUedfQreineScheibe28(F1g.3> 

Der Fahrzeugsitz 22 (Fig. 1) ist als ein vorderer Passa- 
giersitz eines Fahrzeugs 40 dargestellt und weist einen 
Sitzbodenteil 42 und ein SitzrQckenteil 44 auf. Der Sitz 
22 kann auch eine (nicht gezeigte) KopfstQtze aufwei- 

60 sen, die vom Fahrzeugsitz- Ruckenteil 44 getragen wird 
oder als ein Teil des RQckenteils 44 ausgebildet ist Der 
SitzrQckenteil 44 besitzt eine innenliegende Seite 46 und 
eine auBenliegende Seite 48. 

Der Sitz 22 wird durch Sitz schienen oder -bahnen 50 

65 Fig. 1 von einem Kdrperteil 52 des Fahrzeugs 40 getra- 
gen. Der Fahrzeugkorper 52 weist auch eine Seiten- 
struktur (Seitenbauteile) auf, die bei 54 gezeigt ist. In der 
dargestellten Konftguration weist die Fahrzeugseitens- 
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truktur 54 eine TQr 56 und ein Fenstef 58 auf, die be- 
nachbart zum Fahrzeugsitz 22 angeordnet sind. Es sei 
bemerkt, daB die Erfindung auf Fahrzeuge anwendbar 
ist, die andere Arten von Seitenstrukturen verwenden, 
wie betspielsweise bei einem Lieferwagen (Van), wo 
kein Fenster oder keine Tttr benachbart zum Sitz 22 
angeordnet sind. 

Das Sitzrahmenglied 20 ist am Sitzrttckenteil 44 des 
Fahrzeugsitzes 22 angebracht Das Sitzrahmenglied 20 
ist rohrfdrmig im Querschnitt und von im allgemeinen 
L-fdrmiger Gestalt Das Sitzrahmenglied 20 weist einen 
ersten Teil 64 auf, der sich im ganzen vertikai im Sitz- 
rUckenteil 44 erstreckt und ein zweiter Teil 66 erstreckt 
sich im allgemeinen horizontal im Sitzrttcken 44. 

Die Basisplatte 18 (Fig. 3, 4 und 6) des Luftkissen oder 
Airbagmoduls 10 ist aus Metallblech gestanzt und be- 
sitzt eine ganz flache Gestalt oder Konfiguration, und 
zwar geformt oder gebildet aus drei miteinander ver- 
bundenen parallelen Teilen. Die drei parallelen Teile der 
Basisplatte 18 sind der Hauptkdrperteil 80j f ein Zwi- 
schenteil 82 und ein Mittelteil 84. 

Der Hauptkdrperteil 80 (Fig. 4) der Basisplatte 18 be- 
sitzt eine ebene oder planare Konfiguration mit paralle- 
len Innen- und AuBenseitenoberflachen 86 und 88. Die 
SeitenoberflSchen 86 und 88 erstrecken sich zwischen 
einer AuBenkantenoberfl&che 90 und einer Innenkan- 
tenoberfiache 92 des Hauptkdrperteils 80. Die Kanten- 
oberftechen 90 und 92 erstrecken sich parallel zu und 
verlaufen konzentrisch mit einer Achse 94 (Fig. 3 und 6) 
des Luf tkissenmoduls 10. 

Sechs identische Befestigungsschlitze 1 10 sind in dem 
Hauptkdrperteil 80 der Basisplatte 18 ausgebildet oder 
ausgeformt Die Schlitze 110 sind mit gleicheni Ab stand 
angeordnet, und zwar in einer kreisfdrmigen Anord- 
nung zentriert auf der Achse 94. Jeder der Schlitze 110 
besitzt eine rechteckige Konfiguration. In jedem Schlitz 
110 erstrecken sich die langeren Seiten des Schlitz es 
senkrecht zu einer imaginaren geradeh Linie, die sich 
zwischen der Mitte des Schlitzes und der Achse 94 er- 
streckt 

Der Zwischenteil 82 (Fig. 4 und 6) der Basisplatte 18 
ist als ein Teil oder einstQckig mit dem Hauptkdrperteil 
80 ausgebildet und ist radial nach innen gegenQber dem 
Hauptkdrperteil angeordnet Der Zwischenteil 82 be- 
sitzt eine ringfdrmigee Konfiguration und erstreckt sich 
parallel zum Hauptkdrperteil 80 in einer Ebene, die axial 
von der Ebene des Hauptkdrperteils beabstandet ist 
Der Zwischenteil 82 der Basisplatte 18 besitzt parallele 
sich radial erstreckende innere und auBere Seitenober- 
fiachen 126, 128 (Fig. 4) eine AuBenkantenoberflache 
130 des Zwischenteil 82 ist benachbart zu der inneren 
Kantenoberfiache 92 des Hauptkdrperteils angeordnet 
Der Zwischenteil 82 der Basisplatte 18 besitzt ebenf alls 
eine ringfdrmige Innenkantenoberfiache 132. 

Der Mittelteil 84 (Fig. 4 und 6) der Basisplatte 18 ist 
als ein Teil oder einstuckig mit dem Zwischenteil 82 
ausgebildet und erstreckt sich radial nach innen von 
dem Zwischenteil aus. Der Mittelteil 84 besitzt eine 
ringfdrmige Konfiguration und erstreckt sich parallel zu 
dem Zwischenteil 82 in einer Ebene, die axial von der 
Ebene des Zwischenteils beabstandet ist Eine auBere 
Kantenoberfiache 136 des Mittelteils 84 ist benachbart 
zur Innenkantenoberfiache 132 des Zwischenteils 82 an- 
geordnet Eine sich axial erstreckende Innenkanten- 
oberfiache 138 des Mittelteils 84 definiert eine kreisfor- 
raige Mitteldffnung 144 im Basisteii ia Die Mitteldff- 
nung 144 ist auf der Achse 94 zentriert - 

Die Basisplatte 18 weist vier Befestigungsohren 100, 
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102, 104 und 106 (Fig. 6) auf. Die Befestigungsohren 
100—106 sind koplanar mit und erstrecken sich nach 
auBen von dem Hauptkdrperteil 80 der Basisplatte 18. 
Jede (einzelne) der Befestigungsohren 100—106 weist 
5 eine entsprechende Befestigungsdffnung 100a— 106a 
auf. 

Ein Flanschteil 150 (Fig. 6) der Basisplatte 18 ist ko- 
planar und einstOckig mit dem Hauptkdrperteil 80 aus- 
gebildet Der Flanschteil 150, der eine im ganzen recht- 
io eckige Konfiguration besitzt, erstreckt sich von einer 
Kante der Basisplatte 18 nach auBen. Der Flanschteil 
150 besitzt parallele sich radial erstreckende Innen- und 
AuSenhauptoberflachen 152 (Fig. 5) und 154 (Fig. 2 und 

15 Der Aufnahmebehalter oder der Trichter 24 (Fig. 2, 5 
und 6) ist ein Metallglied, welches an den Flanschteil 150 
der Basisplatte 18 angeschweiBt ist Der Trichter 50 
kdnnte alter nativ einstOckig mit der Basisplatte 18 aus- 
gebildet sein. Speziell ist die Basisplatte 18 symmetrisch 

20 urn bzw. bezuglich einer Imaginarlinie angeordnet die 
sich durch die Achse 94 in einer Richtung von links nach 
rechts in Fig. 5 erstreckt Auf diese Weise ist der obere 
Teil (bei Betrachtung; der:Flg. 5) der Basisplatte 18 ein 
Spiegelbild des unteren Teils (bei Betrachtung der 

25 Fig. 5) der Basisplatte. Infolgedessen kann dann, wenn 
die Basisplatte 18 und die Achse 94 um 180° verdreht 
wird, in einem Airbagmodul verwendet werden, das 
dem Airbagmodul 10 gleicht oder ahnlich ist und das am 
Fahrerf rontsitz des Fahrzeugs 40 und nicht am Passa- 

30 gierfrontshz 22 befestigt ist Ein Trichter oder ein Auf- 
nahmebehalter, der ein Spiegelbild des Trichters oder 
Aufhahmebehaiters 24 ist, wird in diesem Falie an den 
Flansch 150 der Basisplatte 18 geschweiQt sein. Es seL 
bemerkt, daB der Trichter 24 alternativ als ein Stuck der 

35 Basisplatte 18 ausgeformt sein kann. 

Der Trichter oder Behilter 24 besitzt eine langge- 
streckte rohrfdrmige Gestalt und weist eine Innensei- 
tenwand 160 auf, die sich unter einem Wink el zum 
Flanschteil 150 der Basisplatte 18 erstreckt Eine AuBen- 

40 seitenwand 162 des Be halters 24 erstreckt sich im allge- 
meinen parallel zur Innenseitenwand 160. Zwei ge- 
krummte oder gekurvte Endw&nde 164 und 166 des 
Trichters 24 erstrecken sich zwischen und verbinden die 
inrierea und Seitenwande 160 und 162. Ein ebener oder 

45 planarer Befestigungsflanschteil 167 des Behalters oder 
Trichters 24 ist an den Flanschteil 150 der Basisplatte 18 
geschweiBt 

Die WSnde 160— 166 des Trichters 24 definieren eine 
EinlaBoffnung 170 und eine AuslaBdffhung 172 des 
50 Trichters oder Behalters. Eine Kammer oder ein Durch- 
laB 174 umschlossen innerhalb und definiert durch die 
Wande 160— 166 erstreckt sich zwischen der EinlaBoff- 
nung 170 und der AuslaBdffnung 172 des Trichters oder 
Behalters 24. 

55 Der Trichter 24 besitzt eine Mittelachse 168, die sich 
parallel zu den Trichter- oder Behalterwanden 160—166 
erstreckt Die Trichterachse 168. erstreckt sich zwischen 
der EinlaBdffhung 170 und der AuslaBdffnung 172 unter 
einem Winkel zur Ebene des Hauptkdrperteils 80 der 

60 Basisplatte 18. Die Trichterachse 168 erstreckt sich nicht 
durch die AuslaBvorrichtung 14. Im dargestellten Aus- 
fQhrungsbeispiel erstreckt sich die Trichterachse 168 
unter einem Winkel von ungefahr 48° gegenQber der 
Ebene des Hauptkdrperteils 80 der Basisplatte 18. Es sei 

65 bemerkt, daB die Trichter der Behalterachse 168 und die 
Wande 160—166 des Trichters 24 sich unter einem an- 
deren Winkel als 48° gegenQber der Ebene des Haupt- 
kdrperteils 80 der Basisplatte 18 erstrecken kdnnten, um 
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das Luftkissen oder den Airbag 12 zum Aufblasen in 
eine unterschiedliche Richtung zu fQhren, 
\ Ber Diff usyi2§ (Fig. 3-4 und 7-8) ist ein einteiliges 
Oder einstucklges im ganzen napf- nH P r goha jppformiftes 
Metallglied und umf aBt eine zyHndrische sich axial er-~ 
slreckende Seitenwand 180, die auf der Achse 94 zen- 
triert ist Drei beabstandete Strdmungsmittel-Strd- 
mungsoffnungen 186, 188 und 190 (Fig. 8) sind in der 
Seitenwand des Diffusers 26 ausgebildet oder ausge- 
formt Jede Strdmungsmittel-Strdmungsdffnung 
186—190 besitzt ein WinkelausmaB oder eine Winkel- 
grdBe von annahernd 50°; Die Strdmungsmittel-Str6- 
mungsoffnungen 186—190 sind zwischen der Aufblas- 
vorrichtung 14 und dem Trichter 24 angeordnet und 
zwar auf einem annahernd 180°-Sektor der Seitenwand 
180 des Diffusers 26. 

Die Diffuserseitenwand 180 wird als ein Teil oder ein 
Stuck mit der sich radial erstreckenden Endwand 192 
(Fig. 3) ausgebildet Die Seitenwand 180 und die End- 
wand 192 des Diffusers 26 definieren eine Dif fuserkam- 
mer 198 im Diffuses Ein ringformiger Befestigungsteil 
oder Befestigungsflansch 200 des Diffusers 26 erstreckt 
sich radial von der Diffuserseitenwand 180 nach auBen 
in einer Richtung parallel zu Endwand 192. Der Befesti- 
gungsflansch 200 besitzt parallele sich erstreckende in- 
nere und auBere Seitenoberflachen 202 und 204 (Fig. 8). 

Der Diff user 26 weist sechs identische Befestigungs- 
ansatze oder -laschen 210 auf, die axial vom AuBenum- 
fang des Bef estigungsflansches 200 des Diffusers wegra- 
gen. Die Bef estigungsansatze oder -vorsprunge 210 sind 
in einer Kreisanordnung zentriert auf der Achse 94 mit 
gleichem Abstand angeordnet Jeder Befestigungsan- 
satz 210 ist im ganzen eben oder planar ausgebildet und 
weist eine rechteckige Konfiguration auf, die derart be- 
messen ist, daB sie durch die Bef estigungsschlitze 1 10 in 
der Basisplatte 18 paBt 

Die Scheibe 28 (Fig. 3— 5) ist ein flaches, ringfdrmiges 
Teil aus Metall mit parallelen sich radial erstreckenden 
inneren und auBeren Seitenoberflachen 230 und 232 
(Fig. 4). Eine ringformige auBere Umfangskantenober- 
flache 234 der Scheibe 28 erstreckt sich axial zwischen 
den inneren und auBeren Seitenoberflachen 230 und 
23Z Ein radial innerer Teil 236 der Scheibe 28 definiert 
eine kreisfdrmige Mitteldffnung in der Scheibe. 

Sechs identische BefestigungsschHtze 238 sind in der 
Scheibe 28 ausgebildet oder ausgeformt Die Befesti- 
gungsschHtze 238 erstrecken sich axial durch die Schei- 
be 28, und zwar zwischen den inneren und aufieren Sei- 
tenoberflachen 230 und 232. Jeder Befestigungsschlitz 
238 besitzt eine rechteckige Konfiguration ahnlich der 
Konfiguration der Schlitze 1 10 in der Basisplatte 18. Die 
BefestigungsschHtze 238 in der Scheibe 28 sind mit glei- 
chem Abstand in einer kreisfdrmigen Anordnung zen- 
triert auf der Achse 94 angeordnet und zwar zur Auf- 
nahme der Bef estigungsansatze 210 an dem Diffuser 26. 

Der Befestigungsbugel 16 (Fig. 9 und 10) ist ein einzi- 
ges Teil oder Einzelteil gestanzt aus MetaHblech und in 
einer im ganzen J-fdrmigen Konfiguration geformt Der 
Befestigungsbugel 16 ist im ganzen eben oder planar 
und weist einen Hauptschenkel 250 und einen Sekun- 
darschenkel 252 auf. Der erste Endteil 254 ragt aus der 
Ebene des Hauptschenkels 250 des BefestigungsbOgels 
16 heraus, und zwar am AuBenende des Hauptschen- 
kels. Eine Befestigungsdffnung 254a ist in dem ersten 
Endteil 254 des BefestigungsbOgels 16 ausgeformt Ein 
zweiter Endteil 256 des BefestigungsbOgels 16 ist am 
AuBenende des Sekundarschenkels 252 angeordnet und 
ragt aus der Ebene des Sekundarschenkels heraus. Eine 
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Befestigungsoffnung 256a ist in dem zweiten Endteil 256 
des BefestigungsbOgels 16 ausgeformt 

Die Aufblasvorrichtung 14 (Fig. 3 und 4) ist eine be- 
kannte pyrotechnische Airbag- Aufblasvorrichtung mit 
5 einem zylindrischen Hauptkorperteil 266. Der Haupt- 
kdrperteil 266 der Aufblasvorrichtung 14 besitzt eine 
zylindrische, sich axial erstreckende Seitenwand 270, die 
auf der Achse 94 zentriert ist Eine Vielzahl von Gasaus- 
laBdffnungen 272 (Fig. 3) ist mit gleichem Abstand in 
to einer kreisfdrmigen Anordnung entlang der Seitenwand 
; 270 der Aufblasvorrichtung 14 anordnet Ein sich radial 
erstreckender Befestigungsflansch 276 der Aufblasvor- 
richtung 14 besitzt parallele innere und auBere Seiten- 
oberflachen 278 und 280 (Fig. 4> Eine ringformige Au- 
15 Benkantenoberfiache 282 des Befestigungsflansches 276 
erstreckt sich axial zwischen den inneren und aufieren 
Seitenoberflachen 278 und 280. 

Zuieitungsdrahte 284 (Fig. 3) erstrecken sich vom 
Hauptkorperteil 266 der Aufblasvorrichtung 14 weg. 
20 Die Zuieitungsdrahte 284 sind mit einer (nicht gezeig- 
ten) elektrischen Schaltung des Fahrzeugs 40 verbun- 
den, und zwar einschlieBHch eines KoUisions- oder Zu- 
sammenstoBsensors und einer Leistungsquelle, wie bei- 
spielsweise der Fahrzeugbatterie. 
25 Der Airbag 12 (Fig. 3) ist aus einem Stoffmaterial, wie 
beispielsweise gewebten oder sonstwie verarbeiteten 
Nylon, hergesteUt Der Airbag 12 besitzt einen rohrfor- 
migen Halsteil 300. Der Halsteii 300 weist ein ringfdrmi- 
ges Mundteil oder MundstOck 302 auf, das parallele sich 
30 radial erstreckende innere und auBere Seitenoberfla- 
chen 304 und 306 besitzt Die Innenseitenoberflachen 
304 (Fig. 3) des gesamten Halsteils 300 des Airbags 12 
ist mit einer Schicht 305 aus Neopren Oberzogen, urn 
den Mundteil des Airbags fur das Aufblasstrdmungsmit- 
35 tei von der Aufblasvorrichtung 14 undurchdringHch zu 
machen. Eine Innenkantenoberfiache 307 (Fig. 4) des 
Mundteils 302 definiert eine kreisfdrmige Aufblasoff- 
nung 308 im Halsteil 300 des Luftkissens 12. 

Sechs BefestigungsschHtze 310 (Fig. 4) sind im Mund- 
40 teil 302 des Airbags 12 ausgeformt Die Befestigungs- 
schHtze 310 sind in einer kreisfdrmigen Anordnung mit 
gleichem Abstand um die Offnung 308 angeordnet, urn 
die Befestigungsansatze 210 des Diffusors 26 aufzuneh- 
men. Der Airbag 12 weist auch einen KdrperteU 330 auf, 
45 der mit dem Halsteil 300 in Strdmungsmitteiverbindung 
steht Der Kdrperteil 330 ist derart konfiguriert, daB er 
dann, wenn er aufgeblasen ist einen auf dem Fahrzeug- 
sitz 12 sitzenden Insassen schQtzen kann im Falle, daB 
ein seitlicher Auf schlag am Fahrzeug 40 auftritt 
50 Das Airbagmodul 10 wird dadurch zusammengebaut 
daB man als erstes den Diffuser 26 und die Scheibe 28 
durch die Aufblasvorrichtungsdffnung in den HalsteU 
300 des Airbags 12 schiebt, und zwar in einer Position 
innerhalb des Airbags. Der Diffuser 26 steht in Eingriff 
55 mit der Scheibe 28, so daB die Befestigungsansatze 210 
am Diffuser sich durch die BefestigungsschHtze 238 in 
der Scheibe erstrecken. Der Diffuser 26 und die Scheibe 
28 sind innerhalb des Airbags 12 derart positioniert, daB 
sich die Befestigungsansatze 210 am Diffuser auch 
60 durch die BefestigungsschHtze 300 im Mundteil 302 des 
Airbags erstrecken. Die Scheibe 28 ist zwischen dem 
Befestigungsflansch 200 des Diffusers 12 und dem 
Mundteil 302 des Airbags 12 angeordnet Der innere 
* KantenteH 236 der Scheibe 28 ist radial nach innen ge- 
65 genuber der Innenkantenoberfiache 307 des Airbags 12 
beabstandet Die Befestigungsansatze 210 am Diffuser 
26 sind, wie in Fig. 8 gezeigt geradHnig und noch nicht 
wie in den Fig. 2 bis 5 gezeigt umgebogen. 
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Der Hauptkorperteil 266 der Aufblasvorrichtung 14 
wird sodann in den Airbag 12 durch die Aufblasvorrich- 
tungsdffnung eingesetzt, und zwar in eine Position in- 
nerhalb der Seitenwand 180 des Diffusers 26. Die Bewe- 
gung der Aufblasvorrichtung 14 kommt dann zu einem 5 
Stopp, wenn der Befestigungsflansch 276 (Fig. 4) auf der 
Aufblasvorrichtung 14 mit der Scheibe 28 in Eingriff 
kommt. Speziell steht die Innenseitenoberflache 278 des 
Befestigungsflansches 276 der Aufblasvorrichtung 14 
mit der Aufienseitenoberflache 232 des Innenkanten- 10 
teils 236 der Scheibe 28 in Eingriff. Die AuBenkante 282 
des Befestigungsflansches 276 der Aufblasvorrichtung 
14 ist radial nach innen gegenuber den Befestigungs- 
schlitzen 238 in der Scheibe 28 beabstandet und ist 
ebenfalls radial nach innen gegenuber der Innenkante 15 
307 des Airbags 12 beabstandet 

Die Basisplatte 18 wird als nachstes an dem Airbag 12 
und der Aufblasvorrichtung 14 positioniert, wie man 
dies in den Fig. 3 und 4 erkennt, so daB die Befestigungs- 
ansatze 210 am Diffuser 26 sich durch die Befestigungs- 20 
schlitze 110 in der Basisplatte erstrecken. Die AuBensei- 
tenpberflache 306 des Halsteils 300 des Airbags 12 liegt 
uber dem Hauptkdrperteil 80 der Basisplatte 18. Die 
Aufienseitenoberflache 280 des Befestigungsflansches 
276 der Aufblasvorrichtung 14 liegt uber dem Zwischen- 25 
teil 82 der Basisplatte 18. Der Mittelteil 84 der Basisplat- 
te 18 ist axial gegenuber der Aufblasvorrichtung 14 be- 
abstandet 

Wenn die Teile des Airbagmoduls 10 sich in diesem 
Zustand des Zusammenbaus befinden, so ragen die End- 30 
teile der Befestigungsansatze 210 am Diffuser 26 axial 
von der Basisplatte 18 weg. Die vorstehenden Endteiie 
der Befestigungsansatze 210 am Diffuser 26 werden so- 
dann radial nach innen gebogen, urn so uber der Aufien- 
seitenoberflache 88 des Hauptkorperteils 80 der Basis- 35 
platte zu liegen, wie dies in den Fig. 3 und 4 zu erkennen 
ist Wenn die Befestigungsansatze 210 radial nach innen 
in dieser Art und Weise gebogen werden, so sind die 
Endteiie der Befestigungsansatze koplanar mit dem 
Zwischenteil 82 der Basisplatte 18. 40 

Die Befestigungsansatze 210 am Diffuser 26 klemmen 
die Basisplatte 18, den Airbag 12, die Scheibe 28, die 
Aufblasvorrichtung 14 und den Diffuser 26 zusammen. 
Der radial innere Teil 236 der Scheiben 28 klemmt die 
Aufblasvorrichtung 14 gegen die Basisplatte 18. Der ra- 45 
dial aufiere Teil der Scheibe 28 klemmt oder befestigt 
den Halteteil 300 des Airbags 12 an der Basisplatte 18 an 
einer Stelle, beabstandet von und auBerhalb des Trich- 
ters 24. 

Der Halsteil 300 des Airbags 12 erstreckt sich um die 50 
Aufblasvorrichtung 14 und den Diffuser 26 herum und 
ist herumgewickelt, wie man am besten in Fig. 3 er- 
kennt Ein erster Abschnitt 320 des Halsteils 300 des 
Airbags 12 krummt sich um die Seitenwand 180 des 
Diffusers 26 herum. Der erste Abschnitt 320 vereinigt 55 
sich mit einem zweiten Abschnitt 322, der sich parallel 
zu und auBerhalb der Endwand 192 des Diffusers 26 
erstreckt 

Der K6rperteil 330 des Airbags 12 erstreckt sich yom 
Halsteil 300 nach auBen, und zwar in einer Richtung weg 60 
von der Aufblasvorrichtung 14. Der Kdrperteil 330 des 
Airbags 12 ist vorzugsweise nicht beschichtetes, geweb- 
tes Nylon. Der Korperteil 330 des Airbags 12 ist gef altet 
und in dem Airbagmodul 10 aufbewahrt, und zwar vor 
der Betatigung durch die Aufblasvorrichtung 14. Minde- 65 
stens ein Teil des Kdrperteils 330 des Airbags 12, vor- 
zugsweise aber der ganze Kflrperteil, ist gefaltet und 
aufbewahrt in dem Trichter 24, wie man am besten in 



Fig. 3 erkennt 

Ein Teil des Kdrperteils 330 kann zwischen dem 
Trichter 24 und dem Diffuser 26 gefaltet und aufbe- 
wahrt sein. Vorzugsweise ragt nur eine minimale GrdBe 
oder ein minimaler Teil des gefalteten Kdrperteils 330 
des Airbags 12, oder aber gar kein Teil dieses Teils 330, 
uber die AuslaBdffnung 172 des Trichters 24 hinaus. 

Um den zusammengebauten Airbagmodul 10 in dem 
Fahrzeugsitz-Rackteil 44 zu sichern oder zu befestigen, 
ist der Befestigungsbugel 16 zuerst mit dem Sitzrah- 
menglied 20 verschweiBt Der Hauptschenkel 250 des 
Befestigungsbugels 16 ist mit dem sich vertikal erstrek- 
kenden Teil 64 des Sitzrahmenglieds 20 verschweiBt 
Der zweite oder Sekundarschenkel 252 des Befesti- 
gungsbiigels 16 ist mit dem sich horizontal erstrecken- 
den Teil 66 des Sitzrahmenglieds 20 verschweiBt 

Der Basisteil 18 des zusammengebauten Airbagmo- 
duls 10 wird sodann am BefestigungsbQgel 16 durch ein 
Paar von Bolzen 350 und Muttern 352 (Fig. 2) befestigt. 
Eine der Bolzen 350 erstreckt sich durch die Befesti- 
gungsdfmung 254a in dem ersten Endteil 254 des Befe- 
stigungsbugels 16 und durch die Befestigungs3frnung 
102 in dem Befestigungsohr 102 an der Basisplatte 18. 
Der andere Bolzen 350 erstreckt sich durch die Befesti- 
gungsoffhung 256a in dem zweiten Endteil 256 des Befe- 
stigungsbugels 16 und durch die Befestigungsoffnung 
100a in dem Befestigungsohr 100 an der Basisplatte 18. 
Die Muttern 352 werden auf die Bolzen 350 geschraubt, 
um den BefestigungsbQgel 16 an der Basisplatte 18 zu 
befestigen. Infolgedessen sind die Basisplatte 18, die 
Aufblasvorrichtung 14> der Airbag 12, der Trichter 24, 
der Diffuser 26 und die Scheibe 28 sicher am Sitzrah- 
menglied 20 befestigt 

Das Airbagmodul 10 ist, wenn es am Sitzrahmenglied 
20 angebracht ist, innerhaib eines Hohlraums 360 
(Fig. 3) in dem Schaummaterial 362 des Fahrzeugsitz- 
Ruckteils 44 angeordnet Der Hohlraum 360 ist groB 
genug, um so nicht den Aufblasstrdmungsmittelstrom 
von der Aufblasvorrichtung 14 durch den Halsteil 300 
des Airbags 12 in den K6rperteil 330 des Airbags zu 
verhindern oder zu storen. Der Trichter 24 zusammen 
mit dem Korperteil 330 des Airbags 12 ist von der Au- 
Benseite des SitzrQckteils 44 durch das Schaummaterial 
362 und ein (nicht gezeigtes) Oberzugsstoffmaterial ab- . 
gedeckt Das Schaummaterial 362 und der Stoffmateri- 
alQberzug sind derart ausgewahlt und eingebaut, daB 
das Aufblasen des Airbags 12 in dem Raum zwischen 
dem.Fahrzeugsitz 22 und der Fahrzeugseitenstruktur 54 
nicht verhindert wird. Wenn gewunscht, kann das Air- 
bagmodul 10 in einem Kunststbffeinwickelmaterial 
(nicht gezeigt) innerhaib des Hohlraums 360 umschlos- 
sensein. 

Im Faile eines seitlichen Aufschlages am Fahrzeug 40 
mit einer das Aufblasen des Airbags 12 erfordernden 
GrdBe schickt die elektrische, den ZusammenstoB sen- 
sor enthaltende Fahrzeugschaltung, einen elektrischen 
Strom uber die Zuleitungsdrahte 284 der Aufblasvor- 
richtung 14. Die Aufblasvorrichtung 14 wird in bekann- 
ter Weise betatigt und leitete Aufblasstromungsmittel 
unter Druck in die Kamroer 198 (Fig. 3) im Diffuser 26. 
Die Wande 180 und 192 des Diffusers 26, leiten Aufblass- 
trdmungsmittel durch die StrdmungsmittelfluBoffnun- 
gen 186, 188, 190 im Diffuser und in den Halsteil 300 des 
Airbags 1Z Die Aufblasvorrichtung 14 erzeugt, da sie 
eine pyrotechnische Aufblasvorrichtung ist, bei Betati- 
gung Warme. Der Diffuser 26 wirkt als ein Warme- 
schirm und verhindert, daB der Halsteil 300 des Airbags 
12 die Aufblasvorrichtung wahrend und nach dem Auf- 
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. blasen des Airbags kontaktiert 

Der Halsteil 300 des Airbags 12 wirkt als ein flexibler 
Kanal bder eine flexible Leitung, um das Aufblasstrd- 
mungsmittel vom Diffuser 26 in den Kdrperteil 330 des 
Airbags zu leiten. Wenn das Aufblasstrdmungsmittel 5 
von der Aufblasvorrichtung 14 in und durch deh Halsteil 
300 des Airbags 12 strdmt, so verhindert der Neopren- 
Uberzug 305 auf der InnenoberflSche 304 des Mundteils 
des Airbags die Leckage von Aufblasstrdmungsmittel 
von der Innenseite des Airbags zur AuBenseite. Wenn 10 
der Halsteil 330 des Airbags 12 durchlassig ware, dann 
wurde mit Wahrscheinlichkeit ein gewisses Leek des 
Aufblasstrdmungsmittels durch den Halsteil des Air- 
bags auftreten und hohere StrdmungsniitteldrOcke w£- 
ren erforderlich, um eine {Compensation fur das Leek ts 
vorzusehen. Da der Halsteil 300 des Airbags 12 be- 
schichtet oder Qberzogen ist und undurchlassig ist, ist 
ein Metallgehause der Bauart, wie es ublicherweise in 
Passagier-Seitenairbagmodulen verwendet wird, nicht 
notwendig, um diese Funktion auszufOhren. 20 

Das Aufblasstrdmungsmittel flieBt vom Halsteil 300 
des Airbags 12 in den Kdrperteil 330 des Airbags. Der 
Kdrperteil 330 des Airbags 12 blast sich von dem gefal- 
teten Aufbewahrungszustand gemaB den Zeichnungen 
in einen (nicht gezeigten) aufgeblasenen Zustand auf, 25 
und zwar benachbart zur Fahrzeugseitenstruktur 54, um 
so den Fahrzeuginsassen zu schatzen. 

Der Aufbewahrungsbehaiter oder Trichter 24 fQhrt 
oder leitet das Aufblasen des Airbags 12 zus&tzlich zur 
Aufbewahrung des gefalteten Airbags. Wenn der Air- 30 
bag 12 sich entfaltet und aufblast, leitet der Trichter 24 
das Material des sich aufblasenden Airbags, um in die 
Richtung der Trichterachse 168 bewegt zu werden. 
Auch die Wande 160—166 des Trichters 24 bewirken, 
dafl das Aufblasstrdmungsmittel, das durch den Trichter 35 
flieBt, zum DurchlaB 174 im Trichter austritt, und zwar 
in eine Richtung parallel zur Trichterachse 168. Diese 
richtungsmaBige Steuerung des Aufblasstromungsmit- 
tels leitet weiter den Kdrperteil 330 des Airbags 12 zum 
Aufblasen in der Richtung der Trichter oder Aufbewah- 40 
rungs behalterachse 168. Diese Richtung des Strdmungs- 
mittelflusses wird derart ausgewahlt, daB sich der Kdr- 
perteil 330 des Airbags 12 aufblast, und zwar nach vorne 
und auBen bezflglich des Fahrzeugsitz- Ruckteils 44 zwi- 
schen dem Kopf eines Insassen auf dem Fahrzeugsitz 22 45 
und der Seitenstruktur 54 des Fahrzeugs 5Z 

In dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel erstrecken 
sich die Trichterachse 168 und die Wande 160—166 des 
Trichters 24 unter einem Winkel von ungefahr 48° ge- 
genuber der Ebene des Hauptkdrpersteils der Basisplat- 50 
te 18. Durch Positionierung des Trichters 24 mit einem 
unterschiedlichen Winkel bezQglich der Basisplatte 18 
kann die Aufblasrichtung des Kdrperteils 330 des Air- 
bags 12 geandert werden. Der bevorzugte Winkel zwi- 
schen einer von vorne nach hinten verlaufenden Achse 55 
des Fahrzeugs 40 und der Trichterachse 168 liegt typi- 
scherweise zwischen ungefahr 15° und ungefahr 35°. 
Der bevorzugte Winkel ist eine Funkion von (a) des 
Befestigungswinkels des Trichters an der Basisplatte 18 
und (b) des Befesdgungswinkels der Basisplatte bezilg- «> 
lich der von vorne nach hinten verlaufenden Fahrzeug- 
achse. Der bevorzugte Winkel hangt von der GrdBe des 
Fahrzeugs ab, von der Form des Fahrzeugsitzes und von 
dem Abstand zwischen dem Fahrzeugsitz und der Fahr- 
zeugseitenstruktur. Beispielsweise in einem relativ gro- 65 
Ben Fahrzeug ist der Sitzrahmen des Fahrzeugsitzes 
typischerweise relativ weit weg von der Fahrzeugtur, so 
muB der Winkel zwischen der von vorne nach hinten 
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verlaufenden Fahrzeugachse und der Trichterachse re- 
lativ groB sein. Umgekehrt, bei einem relativ kleinen 
Fahrzeug ist der Sitzrahmen des Fahrzeugsitzes typi- 
scherweise relativ dicht an der FahrzeugtQr und so 
konnte der Winkel zwischen der von vorne nach hinten 
verlaufenden Fahrzeugachse und der Trichterachse re- 
lativ kleiner sein. 

Aus der obigen Beschreibung ergibt sich, daB Ab- 
wandlungen im Rahmen fachmannischen Handelns lie- 
gen. 

Zusammenfassend sieht die Erfindung folgendes vor: 
Ein Seitenaufschlag-Luftsackmodul 10 weist einen 
Luftsack oder einen Airbag 12 auf, und zwar mit einem 
Kdrperteil 330, der in eine Position zwischen einem 
Fahrzeuginsassen und einer Seitenstruktur 54 des Fahr- 
zeugs 40 aufblasbar ist Der Airbag 12 und die eine 
Aufblasvorrichtung 14 sind an einer Basisplatte 18 befe- 
stigt, die die Aufblasvorrichtung und den Airbag am 
Fahrzeug 40 tragt. Eine Aufbewahrung oder ein Trich- 
ter 24 sind mit der Basisplatte 18 verbunden, und zwar 
zur Aufbewahrung des Airbags 12 in der Aufbewahrung 
oder dem Trichter und zum Fuhren des Airbags, um in 
eine Position zwischen dem Fahrzeuginsassen und der 
Fahrzeugseitenstruktur aufgeblasen zu werden. Ein 
Halsteil 300 des Airbags 12 ist mit der Basisplatte 18 
verbunden, und zwar an einer S telle auBerhalb des 
Trichters 24. Der Halsteil 300 umfaBt mindestens teil- 
weise die Aufblasvorrichtung 14 und leitet Aufblasstrd- 
mungsmittel in den Kdrperteil 330, um den Kdrperteil 
aufzublasen. Der Halsteil 300 ist fQr das Aufblasstrd- 
mungsmittel undurchdringlich oder impermeabeL 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Schutz eines Fahrzeuginsassen 
im Falle eines Auf schiags, insbesondere eines seitli- 
chen Auf schiags auf das Fahrzeug, wobei folgendes 
vorgesehen ist: 

eine aufblasbare Fahrzeuginsassen- Ruckhaltevor- 
richtung (12) mit einem KdrperteU (330X der in eine 
Position aufblasbar ist zwischen dem Fahrzeugin- 
sassen und einer Seitenstruktur des Fahrzeugs, um 
den Fahrzeuginsassen zu schutzen ; 
eine Aufblasvorrichtung (14) zum Aufblasen der 
aufblasbaren Fahrzeuginsassen-Ruckhaitevorrich- 
tung(12); 

ein Tragglied zum Tragen der Aufblasvorrichtung 
(14) und der aufblasbaren RQckhaltevorrichtung 
(12) am Fahrzeug; 

Mittel zum Festlegen oder Befestigen der Aufblas- 
vorrichtung (14) und der aufblasbaren Riickhalte- 
vorrichtung (12) an dem Tragglied; und 
Aufnahmemittel, insbesondere in der Form eines 
Trichters (24), verbunden mit dem Tragglied, um 
die aufblasbare RQckhaltevorrichtung (12) in dem 
Aufnahmemittel bzw. dem Trichter aufzubewahren 
und um die aufblasbare Rtickhaltevorrichtung (12) 
zu fuhren, um in eine Position zwischen dem Fahr- 
zeuginsassen und der Fahrzeugseitenstruktur auf- 
geblasen zu werden; 

wobei die aufblasbare Ruckhaltevorrichtung (12) 
einen Mundteil (302) aufweist, der mit dem Trag- 
glied an einer SteUe auBerhalb der Aufnahmemittel 
bzw. des Trichters (24) verbunden ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Aufbe- 
wahrungsmittel oder der Trichter (24) eine rohrfdr- 
mige Konfiguration besitzen, und zwar einschlieB- 
lich miteinander verbundener Seitenwande, die ei- 
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ne EinlaBdffnung in den Trichter definieren, und 
zwar zur Aufnahme von Aufblasstrdmungsmittel 
von der Aufblasvorrichtung und wobei diese Sei- 
tenwande eine AuslaBdffnung in dem Trichter defi- 
nieren, und zwar entgegengesetzt gegeniiber der 5 
EinlaBdffnung, durch die sich der Kdrperteil der 
aufblasbaren RQckhaltevorrichtung dann erstreckt, 
wenn die aufblasbare RQckhaltevorrichtung sich in 
einem aufgebiasenen Zustand befindet 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, wobei die 10 
Trichterwande eine Trichterachse definieren, die 
sich unter einem Winkel von ungef&hr 15° bis unge- 
fehr 35° relativ zu einer von vorne nach hinten 
verlaufenden Fahrzeugachse befinden, wobei der 
Trichter die aufblasbare Riickhaltevorrichtung 15 
fuhrt, um sich in einer Vorwartsrichtung im Fahr- 
zeug aufzublasen, und zwar unter einem Winkel zu 
der Seitenstruktur des Fahrzeugs hin. 

4. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprQche, insbesondere Anspruch 2, 20 
wobei die Seitenwande des Trichters eine Trichter- 
achse definieren, die sich von der AuslaBdffnung 
aus erstreckt, und zwar allgemein in die Richtung 
des Aufblasens des Kdrperteils der aufblasbaren 
Ruckhaltevorrichtung. 25 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, insbesondere Anspruch 4, wobei das 
Tragglied einen im ganzen ebenen Hauptkorperteii 
aufweist, an dem die Aufblasvorrichtung und die 
aufblasbare Riickhaltevorrichtung befestigt sind, 30 
wobei eine erste der erwShnten Seitenwande des 
Trichters mit dem Hauptkorperteii des Tragglieds 
verbunden ist, wobei sich die Trichterachse unter 
einem Winkel zur Ebene des Hauptkdrperteils des 
Tragglieds erstreckt 35 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei folgendes 
vprgesehen ist: 

die Aufblasvorrichtung besitzt einen im ganzen zy- 
lindrischen Hauptkdrperteil und em sich radial er- 
streckenden Befestigungsflansch; 40 
die aufblasbare RQckhaltevorrichtung weist einen 
Mundteil auf, der eine kreisfdrmige Aufbtasvor- 
richtungsdffnung in der aufblasbaren Ruckhalte- 
vorrichtung definiert; 

das Tragglied besitzt einen ringfdrmigen Korper- 45 
teil und einen im ganzen ebenen Flanschteil, der 
sich radial von einer Seite des Kdrperteils aus er- 
streckt; 

die Mittel zur Befestigung der Aufblasvorrichtung 
und der aufblasbaren Ruckhaltevorrichtung an 50 
dem Tragglied weisen Mittel auf zum Festklemmen 
des Mundteils der aufblasbaren Ruckhaltevorrich- 
tung und des Befestigungsflansches der Aufblas- 
vorrichtung an dem Kdrperteil des Tragglieds; und 
der Trichter bzw. die Auf nahmemittel besitzen eine 55 
off enendige Rohrkonfiguration einschlieBlich einer 
Vielzahi von miteinander verbundenen Seitenw&n- 
den, wobei die Seitenwande in den Trichter eine 
EinlaBdffnung und eine entgegengesetzt liegende 
AuslaBdffnung definieren, wobei mindestens eine 60 
der Seitenwtnde rait dem Flanschteil des Trag- 
glieds verbunden ist, um den Trichter an dem Trag- 
glied zu befestigen. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, insbesondere nach Anspruch 1, wobei ss 
die Aufblasvorrichtung einen im ganzen zylindri- 
schen Hauptkdrperteil aufweist, der sich um eine 
Mittelachse der Aufblasvorrichtung herum er- 
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streckt und wobei der Trichter radial von der Auf- 
blasvorrichtung beabstandet ist. 
8* yorrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, insbesondere nach Anspruch 1, wobei 
der Trichter eine Trichterachse besitzt, die sich un- 
ter einem spitzen Winkel bezuglich einer von vorne 
nach hinten verlaufenden Fahrzeugachse erstreckt, 
wobei der Halsteil der aufblasbaren RQckhaltevor- 
richtung einen flexiblen Kanal oder eine Leitung 
aufweist, um Aufblasstrdmungsmittel yon der Auf- 
blasvorrichtung in den Kdrperteil der aufblasbaren 
Ruckhaltevorrichtung zu leiten. 

9. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprQche, insbesondere nach An- 
spruch 8, wobei die Trichterachse sich nicht durch 
die Aufblasvorrichtung erstreckt 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, insbesondere nach Anspruch I, wobei 
der Trichter Wandmittel aufweist, um das Aufblass- 
trdmungsmittel zur Strdmung in einer vorbestimm- 
ten Richtung zu leiten, und zwar durch den Trichter 
in den Kdrperteil der aufblasbaren Ruckhaltevor- 
richtung, um zu bewirken, daB der Kdrperteil der 
aufblasbaren Ruckhaltevorrichtung sich in die er- 
wahnte vorbestimmte Richtung aufbias t 

11. Fahrzeuginsassen- Sicherheitsvorrichtung zum 
Schutz eines Fahrzeuginsassen im Fall eines seitli- 
chen Aufschlags auf das Fahrzeug, wobei folgendes 
vorgesehen ist: 

eine aufblasbare Fahrzeuginsassen- RQckhaltevor- 
richtung; 

eine Aufblasstrdmungsmittelquelle zum Aufblasen 
der aufblasbaren Ruckhaltevorrichtung in eine Po- 
sition zum Schutz des Fahrzeuginsassen; 
wobei die aufblasbare Ruckhaltevorrichtung ein 
Halsteil und ein Kdrperteil aufweist und wobei der 
Halsteil • mindestens teilweise die Aufblasstrd- 
mungsmittelquelle umschlieBt und wobei ferner der 
Halsteil Aufblasstrdmungsmittel in den Kdrperteil 
leitet,umdiesen aufzublasen; . 
eine Basisplatte zur Befestigung der Aufblasstrd- 
mungsmittelquelle und der aufblasbaren Ruckhal- 
tevorrichtung am Fahrzeug; und 
Mittel zum Befestigen der Aufblasstrdmungsmit- 
telquelle und der aufblasbaren RQckhaltemittel an 
der Basisplatte; 

wobei der Halsteil der aufblasbaren Ruckhaltevor- 
richtung oder RQckhaltemittel fQr das Aufblasstrd- 
mungsmittel undurchdringlich ist 

12. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, insbesondere nach Anspruch 11, wobei 
die Basisplatte ein Rahmenbef estigungsteil auf- 
weist, und zwar zur Anbringung der Basisplatte an 
einem Sitzrahmengiied das Fahrzeugsitzes und wo- 
bei die Vorrichtung ferner Mittel aufweist, die mit 
dem Rahmenbefestigungsteil der Basisplatte ver- 
bunden sind, um die Basisplatte an dem Sitzrah- 
mengiied zu befestigen. 

13. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprQche, insbesondere nach An- 
spruch 1 1, wobei ferner ein Korper aus Sitzdtap- 
fungsmaterial die aufblasbare RQckhaltevorrich- 
tung dann umgibt, wenn diese sich in ihrem nicht 
aufgebiasenen Zustand befindet, und wobei der 
Halsteil der aufblasbaren RQckhaltevorrichtung 
benachbart zu dem Korper aus Sitzdampfungsma- 
terial angeordnet ist, und wobei der nicht durchlas- 
sige Halsteil der aufblasbaren RQckhaltevorrich- 
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tung den FluB des Aufblasstrdmungsmittels von 
der Aufblasstrdmungsmittelquelle zu dem Kdrper 
aus Sitzdampfungsmaterial verhindert oder blok- 
kiert 

14. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 5 
hergehenden Anspriiche, insbesondere nach An- 
spruch 11, wobei die Basisplatte eine im ganzen 
ebene Konfiguration besitzt und die Aufblasstrd- 
mungsmittelquelle einen Hauptkdrperteil besitzt, 
der auf einer ersten Seite der Basisplatte angeord- 10 
net ist und wobei der Halsteil der aufblasbaren 
Ruckhaltevorrichtung eine rohrfdrmige Konfigura- 
tion aufweist und sich' von der erwahnten ersten 
Seite der Basisplatte aus erstreckt, und zwar um 
den Hauptkdrperteil der Aufbiasstrdmungsmittel- 15 
quelle herum und wobei der Halsteil der aufblasba- 
ren RQckhaltemittel oder Ruckhaltevorrichtung 
sich in einer ersten Richtung weg von der Aufblass- 
trdmungsmittelquelle erstreckt, und zwar zu dem 
Korperteil der aufblasbaren Ruckhaltevorrichtung 20 
hin. 

15. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, insbesondere nach An- 
spruch 11, wobei der Halsteil der aufblasbaren 
Ruckhaltevorrichtung mindestens eine Platte oder 25 
eine Panele bzw. ein Teil aus permeablem Stoffma- 
terial aufweist, und zwar mit ersten und zweiten 
entgegengesetzten Hauptseitenoberflachen und 
wobei der Halsteil der aufblasbaren Ruckhaltevor- 
richtung einen Oberzug aus undurchiassigem Ma- 30 
terial auf einer der erwahnten ersten und zweiten 
entgegengesetzt liegenden Hauptseitenoberfla- 
chen der Platte oder des Sttlcks aufweist 

16. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, wobei die Basisplatte ei- 35 
nen im ganzen ebenen oder planaren Befestigungs- 
teil aufweist, und wobei die Aufblasstrdmungsmit- 
telquelle einen Befestigungsflansch" besitzt, der 
Uber einem ersten Teil des Befestigungsteils der 
Basisplatte liegt, wobei der Halsteil der aufblasba- 40 
ren Ruckhaltevorrichtung eine rohrfdrmige Konfi- 
guration besitzt und einen Endteii aufweist, der ko- 
planar ist mit dem Aufblasvorrichtungsflansch und 
der uber einen zweiten Teil des Befestigungsteils 
der Basisplatte liegt. 45 

1 7. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, insbesondere Anspruch 
1 1, wobei der Halsteil der aufblasbaren Ruckhalte- 
vorrichtung eine flexible Leitung oder einen Kanal 
biidet, um das Aufbiasstrdmungsmittel von der 50 
Aufblasstrdmungsmittelquelle in den Korperteil 
der aufblasbaren RCckhaltevorrichtung zu leiten. 
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